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¢QUO VADIS?

ENRIQUE DUSSEL
PETERS

USMCA, ;primer tratado
INnternacional antichino?

| recientemente acor-
E dado Acuerdo entre
Canada, Estados Uni-
dos y México (USMCA, por
sus siglas en inglés) —que to-
davia no firmado ya que re-
quiere su aprobacion por los
respectivos legislativos- fi-
nalmente logrd su cometido
después de 13 meses de re-
negociacion.
Varios aspectos son re-
levantes del USMCA, tam-
bién a ser considerados por

da y México seguramente
tendran que ceder sobre te-
mas especificos ante la nue-
va mayoria democrata, como
en 1993.

Cuarto. La region y Mé-
Xico no cuentan con un diag-
nostico publico del TLCAN
por cadenas de valor, entidad
federativa y subperiodos del
TLCAN. De tal forma, la ca-
dena autopartes-automotriz
logr6é imponer condiciones
en toda la region, incluso an-

otros en el futuro. Con certe-
zala Administracién Trump

continuara presionando a

México en temas como la

migracion, el financiamiento

del muro y sectores especifi-
cos, seguin su agenda domés-
tica; el USMCA no resolvid

este aspecto.

Sexto. El principal as-
pecto del USMCA, sin em-
bargo, es el articulo 32.10
que exige que cualquier pais
del USMCA que busque ini-

TRANSICI®NIS

QUEDA PENDIENTE
AUTONOMIA AEREA

AZUCENA VASQUEZ

En laindustria de la aviacion
mexicana sigue pendiente la
falta de autonomia de la au-
toridad aeronautica que han
exigido desde hace 8 afios y
que el Gobierno saliente no
atendio.

En 2010, la Adminis-

de una Agencia de Inves-
tigacion de Accidentes de
Transportes, que tendria co-
mo funcion, como lo indica
sunombre, indagar sobre las
causas de siniestros aéreos.
Aunque tampoco ésta
agencia vio la luz.
Mauricio Rodriguez
Aguilera, secretario de Pren-

Poco avance

En cinco afnos, la Direccion
General de Aerondutica
Civil sélo ha cerrado 29
investigaciones de 340
accidentes ocurridos de
2013 a 2017 en el Pais,
pues carece de recursos
humanos y coordinacion

la Camara de Senadores y  te la presencia del represen-  ciar negociaciones de libre tracion Federal de Aviaciéon  sa de la Asociacion Sindical para poder hacerlo.
por el proximo Ejecutivo en  tante del nuevo Gobierno de  comercio con otro pais de (FAA) de Estados Unidos, de Pilotos Aviadores de Mé-
Meéxico. Meéxico, Jesus Seade. Llama  “no -mercado” —definido se- que evalia alas autoridades  xico (ASPA), dijo que la falta
Primero. El principal laatencion, sin embargo,que  gun cada uno de los miem- civiles de aviacién, pidi6 a  de autonomia de la DGAC 370
éxito es la propia firma incluso para el sector mas  bros- éste debera informar la Secretaria de Comunica- provoca que dependa de
del USMICA: durantemucho ~ beneficiado del TLCAN y  con antelacion a los demas ciones y Transportes (SCT)  que el Poder Legislativo le accidentes aéreos
tiempo todo parecia indicar ~ del USMCA -la cadena auto- ~ miembros del USMCA sobre que le diera autonomiaala  apruebe recursos para su e s e AT
que el TLCAN no lograria  partes-automotriz- el propio  sus objetivos y el potencial Direccién General de Aero-  operacion, lo que la limita. primer semestre de
surenegociaciény cancelaria.  acuerdo, por sus restriccio-  impacto del nuevo acuerdo, nautica Civil (DGAC), que Eso también ocasiona 2018.
Segundo. Después de du-  nes cuantitativas, “le quedara  incluso si las negociaciones actualmente se encarga de  que las investigaciones de
ras declaraciones por parte  chico” enun par de aflos. La  fueran confidenciales, con garantizar la seguridad aé- los accidentes aéreos estén
de la Administracion Trump  falta de diagndstico es criti- el objeto de que el USMCA rea nacional, pero también  rezagadas, ya que hay 300 215
los cambios y modificacio- ca, ya que el nuevo acuerdo  se convirtiera en un acuer- asigna los permisos paralos  que no se han concluido por
nes fueron sorprendeptg- no hace ﬁ“ent_e siquieyg ala do b.ila.ltera.l'y se cancsalara la ope.radores'aéreos, dijo Ro- la falta de recursos. . personas fallecieron
mente menores: el princi-  profunda desintegracion del  participacion del miembro gelio Rodriguez, abogado “(Con las conclusiones o e e
pal cambio probablemente =~ TLCAN desde principiosdel ~ del USMCA que busque el por la UNAM y experto en  de indagatorias se busca
se dio en la cadena autopar-  siglo XXI: el comercio intra- nuevo TLC. El articulo 32 temas de aviacion. que) las aerolineas imple-
tes-automotriz: el contenido ~ TLCAN fue de 40.99% en  del AEUMC tiene claramen- Eso provoca que sea  menten acciones correctivas 12
regional aumento del 62.5% 1993, 46.74% en 2000y cayé  te la posdata hacia la Repu- juez y parte, ya que es la  de mitigacion sobre las cau-
al 75% en el segmento auto-  al 39.79%, su minimo hist6-  blica Popular China, es decir, misma que emite certifica- sas que ocasionaron o fue- meses tiempo
motriz y con un tope de 2.6  rico para el periodo consi-  que si uno de los miembros dos de aeronavegabilidad, li-  ron causas probables de un promedio en el que
millones de autos, mientras  derado. Este proceso de des- del AEUMC inicia negocia- cencias a personal aerondu-  accidente”, menciono. debe concluirse la
que el 40% debe ser fabrica-  integracion que tiene como  ciones comerciales con Chi- tico y, actualmente, quien Sin embargo, resalto, el indagatoria de un
do en zonas salariales de 16 ~ contraparte a Asiay a China  na, éste pais muy probable- verifica el cumplimiento de ~ Gobierno saliente y los ante- accidente aéreo, segun
dolares por hora; en el seg- es particularmente relevan- mente sea dado de baja del esos tramites, alerto. riores le han restado impor- la OACI.

mento de autopartes el con-
tenido regional fue igualmen-
te de 75% en motores, chasis,
ejes y otros, también con un
tope cuantitativo de 108,000
millones de ddlares. También
se mantuvieron los aranceles
unilaterales de la Administra-
cion Trump a las exportacio-
nes mexicanas de aluminio
y acero, ademas de menores
efectos en las restricciones a
la integracion de hilos y te-
las extraregionales Ante el
tamano y la complejidad del
TLCAN, los cambios son se-
cundarios.

Tercero. Como en la ne-
gociacion del TLCAN has-
ta 1993, en 2019 muy proba-
blemente la Administracién
Trump pierda su mayoria le-
gislativa, con lo que Cana-

te en la cadena autopartes-
automotriz: los organismos
empresariales mexicanos -
AMDA, AMIA e INA- han
sido extremadamente pre-
cavido en externar cualquier
opinién al respecto, no obs-
tante ser los principales be-
neficiarios del TLCAN y del
USMCA.

Quinto. La aparente
“certidumbre” del USMCA,
entonces, es apenas en el
corto plazo para la cadena
autopartes-automotriz (en
cuanto alcancen los mon-
tos maximos); el resto de
la region debera prestando
atencion (sic) a las medidas
unilaterales que la Adminis-
tracion Trump continuara
tomando, tal y como lo hi-
zo con el aluminio, hierro y

USMCA. En la practica el
USMCA se convierte en un
“bloque regional anti-China”,
el primero de estas caracte-
risticas a nivel internacional
y coherente con la visién
geoestratégica de Trump.
Mas alla de su legalidad y
constitucionalidad -e inclu-
so la posibilidad de llevar a
cabo multiples acuerdos sin
llegar a un TLC- para Méxi-
co claramente se plantea el
dilema: squeremos ser parte
de este primer bloque inter-
nacional antichino?

Profesor del Posgrado

en Economia y
Coordinador del Centro
de Estudios China-México
de la UNAM
http:/dusselpeters.com

Avanza recompra de acciones

Cemex anuncio ayer que llevo a cabo una segunda recompra de sus CPOs,
ahora por un volumen de 15 millones, completando con ello 2 por ciento del
monto autorizado por su Asamblea de Accionistas en abril, de 500 millones

de ddlares. Moisés Ramirez

Sin embargo, el Gobier-
no de Felipe Calder6n no
atendio la solicitud y la ac-
tual Administracion tampo-
co lo hizo en los 6 afios de
Administracion.

La autonomia requeri-
da se lograria con la crea-
cion de la Agencia Federal
de Aviacion Civil Mexicana,
misma que no se creo.

La peticion también
contemplaba la creacion

tancia al correcto desarrollo
de la politica aeronautica.

Asever6 que, en sinte-
sis, han dejado en el aban-
dono estos temas, pese a la
importancia de la industria
que contribuye con el 2.9
por ciento del Producto In-
terno Bruto (PIB).

Pero a la lista de pen-
dientes se suma el del fini-
quito de la que fuera Mexi-
cana de Aviacion.

Fuente: DGAC y OACI

A la fecha, no se ha fi-
jado la sentencia de quie-
bra de la empresa, es de-
cir, no hubo avances en la
formal liquidacién de los
empleados de la compaiiia
que mantienen la lucha por
obtener sus pagos, recordo
Rodriguez.

Sube 18% recaudacion en Nuevo Laredo

FRIDA ANDRADE

La aduana de Nuevo Laredo,
Tamaulipas, la que registra
los mayores flujos en el Pais,
subid su recaudacién 18 por
ciento de enero a octubre,
respecto al mismo periodo
del afio previo, segun datos
de la Administraciéon Gene-
ral de Aduanas (AGA).

Durante los primeros
diez meses del afio en dicha
aduana se recaudaron 108
mil 460 millones pesos.

Esta recaudacion fue la
mas alta desde 2012, para ese
periodo mencionado, e inclu-
so rebaso el promedio de esos
siete afios que fue de 81 mil
millones de pesos.

“El 28 por ciento del co-
mercio de las mercancias que
se presentan en las aduanas
pasan por Laredo. Laredo se
convirti6 en el gran lugar de
entrada de las mercancias
que vienen de estados Uni-
dos y Canad4, tanto por fe-
rrocarril como por carretera.

CUANDO EL ENCUENTRO MAS IMPORTANTE, ES CONTRA UNO MISMO.

[negociosreforma.com]

“Se desarroll6 toda una
industria de centros de dis-
tribucién que capta las mer-
cancias y porque geografica-
mente esta mas al sur, sale
mas barato enviar las mer-
cancias por Laredo hacia el
resto del Pais que si las envias
por Mexicali o Ciudad Judrez,
como que es un paso natural
y eso hizo que creciera tanto
la operacion por Laredo”, ex-
plic Fernando Ramos agen-
te aduanal y socio de RADAR
Customs & Logistics.

B) Mercados financieros
DOLAR 48 HORAS $2027 45

(Pesos por délar/venta)

LA BOLSA EN MEXICO

ACCIONES DEL S&P/BMV IPC
(Puntos del S&P/BMV IPC)

Instrumento ~ Valor ~ Var.  Var
(Pesos) Unitaria %

Max. Min
12 meses

Importe Var.
(Miles de pesos) Anual

08 AC* 10769 035 -032 141538 -1478 13987 10103 s
Mﬁ_% ALFAA 2028 011 055 272345 -287 2554 1953
ALPEKA 264 -028 -112 82415 534 3299 2155
T e T ALSEA* 5105 091 181 229579 -1719 7150 4520 41,913.45
] AMXL 1397 073 551 850085 -1214 1820 1232
MONEDAS EN MEXICO ASURB 27639 183 067 265901 2020 40036 26340
(Cotizacion de venta) Cierre  Var. Abs. IERYNTY 3755 100 274 84875 859 4730 3278
Délar menudeo peso/ddlar 205500  0.0000 BIMBOA 3999 028 071 146134 796 4734 3492 DGy
ddlar/peso 0.0487  0.0000 BSMXB 2547 041 164 84690 -1430 3292 2350 o Nov :
Dolar Fix peso/ddlar 204108 -00869 CEMEXCPO 1036 042 423 596745 2632 1580 894 e poms Voumen 244
dolar/peso  0.0490  0.0002 CUERVO* 24.15 009 037 21,189 -2279 3740 2206  (millones de pesos) (millones de acciones)
Dolar48hrs.  peso/dolar 20.2745  0.0310 ElEKTRA* 92291 1866 206 62909 1756 99899 49101 . .
ddlar/peso 0.0493 00001 ppwmsaugD 17634 316 182 561,694 230 18949 158.17 Variacion Variacion
Euro peso/euro 23,3525 00022 capp 1129 140 100 171316 2641 20826 13274 dia D
euro/peso  0.0428  0.0000 . ’ ‘ ‘ ’ ’ " : 2 250/ ' _4 480/ .
Euro/dlar T L 10521 090 -085 31537 1314 13498 8691 £J7/0 . ()
Délar/euro 11%3 000l GENTERA' 1438 044 316 43334 1521 2148 1265 |RINTO » .
<o pagos o i e oy GFNBURO 2733 032 118 79247 -1810 3520 2540 Ultimo ~ Anterior
GFNORTEO 9193 133 147 2250887 -1701 13874 8277 )
SR UL TR VO N GMEXICOB 4208 211 528 360440 2776 6869 3675 E‘;{:%;gas %‘7)88 ?8288
(Cotizacion del futuroal cierre) Cierre  Anterior. JEGYYeE 2381 051 219 30640 2410 3601 2094 (Coges 0] e’ 8:2500 8:2300
Diciembre 18 203046 203046 GRUMAB 22765 15 069 169618 367 25895 20500  papel bancarioldia 80000 7.9000
Marzo 19 205793 206058 IENOVA* 7885 362 481 165705 2268 10470 6461 BonoalOaiosMéxico  9.0400  9.1800
Junio 19 209161 209293  KIMBERA 3073 036 -116 103571 520 3559 2800 TIEZ28dias 83366  8.3450
MERCADOS EN EL MUNDO KOFL 12636 034 027 86591 -068 14653 10930 ‘BJD' i 6.167700 6.165200
- - ono 10 afios EU 3.0289  3.0626
ndicador Gore  Vary S 1260 001 008 32724 42938 2278 141 b elieoGED) 22500 22500
LALAB 18.33 040 223 16,562  -34.58 30.74 16.18 Prime rate 52500  5.2500
Dow Jones 2533884 011 |yepolc-1 12379 140 114 54165 038 15297 10850  Libor1mes 23493 23446
ﬂiEdSa%O IS0 D2 MEGACPO 9499 023 024 200842 277 10199 7479 Subesapimarsenone
Bovespa 8970056 051 MEXCHEM® 4835 -126 -254 244312 198 6779 4271
Merval 3148258 110 OMAB 9033 479 560 188506  -324 13599 84.88 Ultimo ~ Anterior
FTSE 100 703895 049 PESOLES* 23900 446 190 68417 -4001 44800 205.00 :
Dax 30 1129823 -001  PINFRA* 1815 175 -095 7075 599 20996 16298  BRENT(DIs. por barril) 5950 5873
CAC40 500625 046 py §714 020 023 69617 -1648 12174 saqn LM (Ois porbarh oL4> 5029
Nikkei 22,262.60 0.39 ’ MEZCLA (Dls. por barril) 53.66 53.43
Hang Seng %4103 g TEVISAO 5709 051 090 217851 -1650 8080 5290  HENRYHUB 165 A7)
Fuente: Bolsas de cada pafs WALMEX* 49.80 137 2835 998192 1310 5800 4358  (pis.pormilondeBTUS)



